Définition Circulation Aérienne

« Analogie avec la circulation routiere

e C'estl'ensemble des mouvements des
aéronefs

 Des qu’un aéronef se met en mouvement
par ses propres moyens (a l'aide de sa
motorisation), Il s'inscrit dans la circulation
aerienne (au Sol et en Vol)

* Les regles de circulation sont définies
dans les RCA (analogie avec le code de la
route...)




Mo, ¢c'est rien., tu devrais

revenir auxw heures de point




VFR ou IFR 77?7

 VFR = Vol conduit selon les regles du vol
a vue (Visual Flight Rules)

* IFR = Vol conduit selon les regles du vol
aux instruments (Instrument Flight Rules)

* Vol VFR impose des conditions MTO VMC
(Visual Meteorological Conditions)

e Lorsque les conditions MTO sont < VMC,
on est en condition IMC (Instrument
Meteorological Conditions)
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HAUTEUR MINIMALE DE SURVOL

150 m (500 ft) au dessus du sol ou de |'eau

A une distance de 150 m :

- de toutes personnes ;

véhicules, navires ;
obstacles artificiels.

150 m




Les aéronefs non moto-propulsés
effectuant du vol de pente
peuvent faire exception a cette

Sous réserve de n'entrainer aucun
risque pour les personnes et les
biens a la surface




Lors du survol des villes...

..la hauteur doit rester suffisante @
pour atteindre une zone i
atterrissable... ), A LA A
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HAUTEUR MINIMALE DE SURVOL

Le survol des agglomérations ou rassemblements de
personnes doit s'effectuer au minimum a ...

.. 300 m de hauteur du point le plus élevé

dans un rayon de 600 m autour de |'aéronef.
R =600 m
< >

R=600m

H=300m




500 m (1650 ft)
1000 m (3300 ft)

ou 1500 m (5000 ft)
selon agglomération




REGLES DE SURVOL. -
A - AERONEFS MOTOPROPULSE

Agglomérations, installations diverses, réserves et parcs naturels dont

le survol est réglemente
Built-up areas, various installations, nature reserves and parks over

which flight is restricted.

Hauteurs AGL minimales
de survol (en pieds).

Minimum AGL heights (in feet).

Agglomérations de largeur moyenne supérieure a 3600 m
Large built-up areas more than 3600 m

Les reales de surval des agglomérations telles qu'elles sont symbolisées Aeronefs Autres
sur cefte carte resultent de ?a reglementation ngtmna_le, elles ne s'appliquent . monomoteurs aeéronefs
donc pas aux agglomerations appartenant aux pays limitraphes. HEE!FUNEFES d piston rif’ﬂ?}lﬂ 1
_ ; . _ o Helicopters Single it iy
Rules for overflying built-up areas comply with national legislation piston-éngined |  powered
and do not therefore apply to bordering countries. airerd aircraft
Etendus T
Parc ou réserve naturelle Large (Sauf indication contraire sur la carte)
Park or nature reserve Tres petits @ {Unless otherwise stated on the chart)
Small
Installations portant une marque distinctive m 1000 Ft
Site with special marking
Agalomératians de largeur moyenne inférieure a 1200 m
Small built-up areas less than 1200 m mean wide w 1650 Ft -
Agglamérations de largeur moyenne comprise entre 1200 m
et 3600 m 0 3300 Ft
Medium built-up areas between 1200 m and 3600 m mean wide
5000 Ft

Ville de Paris (ZONE P 23)

6600 Ft AMSL

The city of Paris
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Margue distinctive d'interdiction de
survol a basse altitude




Interdiction survol basse altitude et marques distinctives

Marque distinctive sur hopitaux, centre
de repos ou tout autre établissement
ou exploitation afin d'en interdire le
survol

H 21000 ft




Parcs nationaux et Réserves
naturelles

H>1000




3.3.2 Priorité de passage

Aéronefs se rapprochant de face




3.3.2 Priorité de passage

® |'aéronef dépassé est prioritaire

@ |'aéronef dépassant doit obliquer vers la droite pour s'écarter
de la trajectoire du premier

€ un aéronef est considéré comme dépassant lorsque sa
trajectoire fait un angle de moins de 70° par |'arriere.

v




3.3.2 Priorité de passage

€ Ordre de priorité décroissante \
. x /
ballons \ _7

* planeurs
* dirigeables
* aérodynes moto propulsées

& Les aéronefs e H%) ........... >

* remorquant d'autres aéronefs ou objets

* en opération de ravitaillement

* volant en formation (+ 2 )

ont priorité sur les aéronefs moto propulsés

sinon |'aéronef qui apercoit |'autre a sa droite s'en
écartera.




RCA 3.3.3 Feux réglementaires
des aeronefs (Appendice B )
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Batons Rouges et [ricots Verts




3.4 EXPRESSION DE LA POSITION D'UN
AERONEF DANS LE PLAN VERTICAL

Q Hauteur: Above Ground Level AGL (QFE)

Above Aerodrome Level AAL (QFE)

Above Surface ASFC (QFE)

Q Altitude Above mean sea level AMSL (QNH)
0 Niveau de vol Flight Level FL (1013 hPa)
« Standard »

Q Nota: faur un aérodrome donné, la différence de pression
entre laltitude topographigue et le niveau moyen de la mer
est une constante donnée sur les cartes VAC en D hPa:

QNH = QFE + D hPa PAU PYRENEES
AD2 LFBP APP 01

(| AT Ap: 616 220Pa) [) |FRP

VAR:1°W (05)
LONG : 000 25 07 W




Altimétrie

1 Hpa = 28 ft

PAU PYRENEES
Exemple pour Pau : AD? | EBP APP 0]
Altitude Terrain 616 ft -
P — = ALT AD : 616 (22 hPa) LFBP
616 / 28 — 22 Hpa ’ 4] 5T vﬁﬁnlawmﬁ}

e LONG :0002507 W




Altimétrie

1 Hpa = 28 ft

Exemple :

Un altimetre calé au « Standard » 1013,2 indique 5500 ft (FL55)

Quelle altitude sera indiquée sur le 2°™¢ altimetre réglé au QNH 1023 ?
Réponse :

Delta pression calage = 1023 - 1013 = 10 Hpa

Delta altitude lue = 10 x 28 = 280 ft

Quand on augmente le calage, on augmente la valeur lye sur I’altimetre

L’altimetre réglé au QNH indique donc 5500 + 280 @




Altimétrie

Conversion Metre / Pieds (ft) :

 Pour passer des Pieds en Metres :

— |l faut multiplier les pieds par 3 et diviser par
10

* Pour passer des Metres en Pieds :
— |l faut diviser par 3 et multiplier par 10

« Exemples:

71000 ff)= 1000 x 3/ 10€ 300 m
£250 m)= 450 / 3 x 10€ 1500 Tt




Altimeétrie: Niveau de Transition

Valeur du niveau de transition en fonction de la pression :
exemple : avec une altitude de transition de 5000 ft

TL = 60 TL = Niveau de Transition TL = B0

TA = Altitude de Transition = 5000 ft+

1013

QNH 990 QNH 1023

1013




LA "SURFACE S°

On distingue deux valeurs de référence :
» 1000 pieds au dessus de la surface (sol ou eau)
»+ 3000 pieds au dessus du niveau moyen des mers

La surface « S » est le plus élevé de ces deux niveaux.

Surface "S"




RCA 1.3.4 Altimétrie :
changement de calage

Niveau de transition ;’

- 1013/ QNH

TA =
W Altitude de transition

QNH /1013

® Le niveau de transition est déterminé par le controle, c'est le
ler niveau de vol multiple de 10 utilisable au-dessus de |'altitude
de transition.

@ Le controle doit fournir le calage QNH dans les clairances de
descente en dessous du niveau de transition (NT).

® Le QFE est employé pour évoluer dans la circulation d'aérodrome,
ou pour une approche finale aux instruments.

(Nb : le QFE n'est plus utilisé en instruction)
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Le code d'épellation suivant est utilisé en radiotélephonie

Prononciation *
Lettre Mot de code avec
INaljphabet latin
A alfa al Tah
B brawvo bra vo
C charlie tchah li/f char li
D delta del tah
= echo ek o
F foxtrot fox trott
=] golf golf
H hotel ho tell
| iNndia in di ah
J juliett djou li ettt
K Kilo Ki lo
L lima 1 mah
M mike maitk
™~ november Nno vemm ber
O oscar oss kar
P papa pah pah
Q quebec ke bek
R romeoco ro mi o
= sierra si er rah
T tango tang go
U uniform yvou ni form/
ou nNni form
A¥4 victor vik tar
A whiskey ouiss Ki
> X—-ray ekss re
hd vankee vang Ki
prd Zulu Zou lou




RCA 3.11 SIGNAUX
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RCA 3.11 SIGNAUX
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APPROCHE A VUE
Visual approach

Ouvert & la CAP
Public air traffic

22 DEC 05

PAU PYRENEES
AD2 LFBP APP 01

ALTAD : 616 (22 hPa)
LAT: 432248 N
LONG : 000 2507 W

LFBP
VAR : 1°W (05)

Consignes particulieres de radiocommunication
ANNE DE COM A L' ARRIVEE
Afficher A 7600

Sila panne survient avant d"avoir recu I'autorisa-
tion de penétrer en CTR, I'aéronef ne devra pasy
penetrer.

Sila panne survient a l'intérieur de la CTR.

- avant d'avoir recu la clairance d'entrée dans le
circuit de piste : sortir de la CTR par l'itinéraire
VFR le plus approprie.

- apres avoir recu la clairance d'entrée dans le cir-
cuit de piste : poursuivre son atterrissage comme

P ANNE DE COM AU DEPART

Avant decollage : ne pas décoller.

Apres décollage : afficher A 7600 et quitter la CTR
en respectant la derniere clairance (itineraire et
altitude).

Special radiecommunication instructions
RADIO COMMUNICATION FAILURE ON ARRIVAL
Squawk A 7600

If failure occurs before the CTR entering clearance
reception, the aircraft shall not enter the airspace.

If failure occurs within the CTR.

- before having received traffic pattern integration
clearance, leave the CTR by the best suitable VFR
route.

- after having received the traffic pattern integra-
tion clearance : continue landing as cleared.

RADID COMMUNICATION FAILURE ON DEPARTURE
Before take off: do not take off.

After take off: squawk A 7600 and leave CTR accor-
ding to last clearance (route and altitude).




Espace aérien contrdlé Espace aérien non contrdlé

Classe A B C D.E F.G
hors des
nuages
Distance par horizontalement : 1500 metres
rapport aux
nuages
(1) verticalement : 300 métres a etau-dessous de “S":
(1000 pieds) hors des nuages
et
envue de la surface
sans objet a etau-dessus du FL 100 (2) : 8 km

Visibilite a et au-dessous de “S™:

en vol |a plus élevee

au-dessous du FL100(2) : 5 km des deux valeurs
(1) 1500 metres (3)
ou
distance parcourue
en 30 secondes de vol
au-dessous du FL 100 (2) : vitesse indiquée < 250 kt
sans objet

Limitation
de vitesse

(1)

sauf IFR
(1)
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Tour de contréle
Contr6le d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste
Taxiways

Aire a signaux

T d'atterissage
Manche a air

. Balises

0. Aire de trafic

(aire de stationnement)




Tour de contréle
Controle d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste
Taxiways

Aire a signaux

T d'atterissage
Manche a air

. Balises

0 Aire de trafic

(aire de stationnement)

—“-090?“493.‘-”:‘}‘.‘*’!\’.—‘

La Plste

e En Dur
*En Herbe
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Orientation
Magnétique de la
Piste (273°) arrondie a
la dizaine de degré la
plus proche

Tour de contréle
Controle d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste

Taxiways
Aire a signaux @

T d'atterissage

Manche a air

. Balises

0. Aire de trafic

(aire de stationnement)
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Ne sert qu’aux
déplacements au sol de
’aéronef, ou roulage

Tour de contréle
Controle d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste
Taxiways

Aire a signaux

T d'atterissage
Manche a air

. Balises

0. Aire de trafic

(aire de stationnement)
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Tour de contréle
Controle d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste
Taxiways

Aire a signaux

T d'atterissage

Manche a air

. Balises

0. Aire de trafic

(aire de stationnement)
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Aire de
Stationnement

Tour de contréle
Controle d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste
Taxiways

Aire a signaux

T d'atterissage
Manche a air

. Balises

0. Aire de trafic

(aire de stationnement)
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Manche a Air

(Biroute)

On se pose, en général,
face au vent

Tour de contréle
Controle d'aérodrome
Piste

Numéro de la piste
Taxiways

Aire a signaux

T d'atterissage
Manche a air

. Balises

0. Aire de trafic

(aire de stationnement)




Aire a
Signaux et
Manche a Air

1. Tour de controle
2. Controle d'aérodrome
3. Piste
4, Numéro de la piste
5. Taxiways
| 6. Aire & signaux
7. T d'atterissage
8. Manche a air
9. Balises
10. Aire de trafic
(aire de stationnement)




SIGNAUX AU SOL

Interdiction d'atterrir

N/
A

"ATTENTION", précautions
spéciales a |'atterrissage

Indique les zones impropres aux

manceuvres des aéronefs
(sur une piste : peut indiquer une piste ou une partie
de piste inutilisable)




SIGNAUX AU SOL

=0
TD

Atterrissage et décollage interdits en
dehors des pistes.

Roulage interdit en dehors des voies
de circulation.

Atterrissage et décollage interdits en
dehors des pistes.

Roulage autorisé en dehors des voies
de circulation.

Vols de planeurs en cours au-dessus
de I'aérodrome




SIGNAUX AU SOL

TIsL

Sens d'atterrissage ou décollage

Direction du décollage exprimée en
dizaines de degrés du compas
magnétique

Tour de Piste Main Droite

(Sans Indication, et par défaut, le
Tour de Piste se fait Main Gauche)




Tour de Piste — Orientation ?7?

< A
4) Etape de Base 3) Vent Arr1ere
Rm ??? Rm ???
Vent Traversier

%mier Virage ’ Rm ?2??
\ = \ >

6) Finale [1) Montée Initiale

Rm ??? Rm 120°
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Technical building
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ATTERRISSAGE A VUE

Ouvert a la CAP

01 AIRE SUR L'ADOUR LFDA

Visual landing Public Air Traffic 021128
1 | |51V PYRENEES |
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| du sol au FL 195
is du Sol & 6500 ft AMSL)
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ZONES DANGEREUSES

Pénétration non soumise a restriction

Mais danger pour les aéronefs
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PARCS NATIONAUX ET

REGIONAUX




Espaces aériens a statut particulier (suite)

ZIT de LACQ interdite de survol
(du Sol a 4100 f+ QNH)




Rappels

2 types de vol:

> IFR: Instruments Flight Rules: en IMC ou VMC

2

»VFR: Visual Flight Rules: uniquement en VMC*
(*sauf cas particulier du VFR spécial)

L -




REGLES DE L'AIR : VFR

Visual Flight Rules
O Reégles de vol a vue en VMC
0 VMC : Visual Meteorological Conditions

Les VMC dépendent principalement de :

- _la classe d'espace

- de |'altitude ou niveau de vol




REGLES DE L'AIR : IFR

Instrument Flight Rules
O Regles de vol aux instruments en VMC ou IMC
U IMC: Instrument Meteorological Conditions

Lorsque les conditions VMC ne sont pas réunies, le vol est
en IMC

IMC n'implique donc pas que l'on soit dans les nuages.




Principes de base de la réglementation

Les « VFR » doivent étre en VMC

Et en VMC:

les pilotes appliquent la regle de base:

VOIR et EVITER
en respectant les
REGLES DE L'AIR




| e service du controle

®Les vols IFR sont controlés:
- dans un espace aérien controlé

- dans la circulafjon d 'aér'odr'omg d'un
aerodrome controle

@Les vols VFR sont controlés:

- dans un espace aérien controlé de
classe B, C ou D

- dans une CTR en VFR spécial

- dans la circulatign,d 'aérodrome d'un
aerodrome controle




L'espace aérien : organisation générale

| Tllimite

FL 195

O -

Espace aérien inférieur

e




L'espace aérien : organisation générale

En France métropolitaine on compte 5 FIRs:

FIR Paris
FIR Brest
FIR Bordeaux
FIR Marseille
FIR Reims

OO000D0

Nota: en espace supérieur I'UIR recouvre les 5 FIRs




L'espace aér'ien : organisation générale
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L'espace aérien controlé inférieur

H FlI195

Espace aérien supérieu

AWY

TMA

AWY

AWY

TMA
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L'espace aérien controlé inférieur

O CTR : espace aérien controlé de la surface jusqu'a
une limite supérieure spécifiée, autour d'un ou
plusieurs aérodromes qui servent a protéger les
trajectoires d'arrivée et de départ en IFR.

CTR type:

3000ft AMSL <=4

Ou 1000ft AGL

Dénomination: CTR + nom de |'aérodrome




La région de controle CTA

d CTA  espace aérien controlé dont le plancher mini
est a 700ft ASFC et le plafond peut s'élever
jusqu'a 500ft au dessus du niveau de vol IFR le plus
élevé utilisable.

Plus haut FL IFR utilisable | 500ft

Plus bas FL IFR utilisable

500f+

|

|




La région de controle terminal TMA

O TMA région de controle établie aux carrefour des
voies aériennes et aux environs de un ou plusieurs
aérodromes, protégeant les procédures de départ
(SID) et d'arrivée (STAR), d'attente et approche.

Plus haut FL IFR utilisable 1 500ft mini

TMA

Dénomination: TMA + nom de I'aérodrome le plus important

|

700ft mini
ou plafond CTR

|
|
|
|
|

I
|
|
|
|
|
|




La région de controle AWY

a Awy région ou portion de région de controle présentant la
forme d'un couloir et dotée d'aides a la radionavigation
servant a protéger les trajectoires IFR.

rles rajectores IFR-

Largeur variable (10 Nm mini) de 15, 20, 30 Nm
VOR DM




La région de controle AWY
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La région de controle LTA

Q LTA région de controle dont le plancher mini est au FL
115 ou 3000ft ASFC et le plafond au FL 195.

FL195
But: connaitre tous les vols VFR et rendre le service de
controle dans |'espace aérien utilisé par les FIR hors
AWY et TMA, soit pour rejoindre un petit aérodrome
soit pour aller au plus court sur les liaisons inter-
régionales

FL115

ou 3000 ASFC

e .




TRl PARIS 1500 25 CLASSE A

ESPACEMENTS ?
Vols IFR ? INFO-TRAFIC ?

Oui!

IFR IFR/IFR




TMA 3 BRUXELLES CLASSE B

ESPACEMENTS ?

Vols IFR ?
OUI!

Vols VER ? IFR

VER




de la classe "B"..

.. a la classe "C".

Le service va étre légerement
diminue.
Les vols VFR, qui bénéficiaient de
|'espacement,

n'obtiendront plus que
I'information de trafic.




CLASSE C

% ' ESPACEMENTS ?

Vols IFR ? INFO-TRAFIC?

Oui!

Vols VER ? IFR

Oui ! VER

(avec radio et clairance !)




de la classe "C"...

... a la classe "D".

Le service va étre un peu plus réduit.

Les vols IFR qui étaient espacés par rapport
aux vols VFR ne bénéficieront que de
I'information de trafic.

En CTR, apparaissent les vols VFR spéciaux
qui seront espacés des IFR et bénéficieront de
I"info de trafic vis-a-vis des autres VFR
spéciaux




TMA 3 LYON

—— CLASSE D

=t P
R ———

i

Vols IFR ? ESPACEMENTS ?
OIS .

Oui |

INFO TRAFICS ?

Vol VFR ?

Loy
/

Oui!

(avec radio et clairance !)

=
g
Py
e

IFR

— 1
AE
513
=0 =
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de la classe "D"...

... a la classe "E"

Le service est a nouveau réduit.
Les vols VFR ne bénéficient plus de
I'information de trafic;

Ceci explique que le contact radio n'y est plus obligatoire.

Les vols VFR spéciaux restent espacés des
IFR mais ne bénéficient que de l'information
de trafic entre-eux




MA 6 LYON 1000 ASEFC
FL115

~

Vols IFR ?

Oui!

Vols VFR ?

/w,
/ ‘

CLASSE E

ESPACEMENTS ?

INFO TRAFIC?

IFR

IFR/IFR
IFR/VFR Sp.

VER sp/IFR
VER sp/VER Sp




A partir de la classe "F"...

... les espaces ne sont

PAS CONTROLES.




Vols IFR ?

Oui!

Vols VER ?

L=v

Oui!

CLASSE F

ESPACEMENTS ?

INFO-TRAFICS ?

IFR

IFR/IFR
(si possible)

Service
consultatif

VER

Pas de service

{




La derniere catégorie d'espace est la
classe "G".

Il s'agit d'un espace dit
"de libre circulation".

Concretement, c'est I'espace non occupé

par les espaces de toutes les autres
classes (AaF).




% CLASSE G

Oui! NON'!

- NON'!




—

En France, il n"y a ni "B", ni
"F"...

™~




Nécessitée Radio en fonction de la
Classe d’Espace

1) La Radio n’est pas exigée en Espaces
de Classe E, FetG

2) Dans ces trois espaces, le controleur ne
connait pas forcement tous les trafics...

3) Dans ces espaces, il faut donc étre tres
vigilants et appliquer le principe :

VOIR et EVITER
en respectant les
REGLES DE L'AIR




CONDITIONS
METEOROLOGIQUES
DE
VOL A VUE




CONDITIONS METEO DE VOL A VUE

Quand les conditions rencontrées sont inférieures
aux conditions VMC, on dit qu'on est en conditions
de vol aux instruments.

CONDITIONS METEO DE VOL AUX
INSTRUMENTS

IMC




e La visibilité horizontale

- La distance par
rapport aux nuages




Visibilité minimale et ..

.. distance par rapport aux nuages

Dépendent de :

L'ALTITUDE
LA CLASSE ou du
D'ESPACE NIVEAU de VOL
FL 100 et surface "S'
< P>




CONDITIONS VMC

EN ESPACES

CONTROLES




VISIBILITE HORIZONTALE

En espaces controlés

8 km

5 km
@ | e




DISTANCES PAR
RAPPORT

AUX NUAGES

En espaces controlés

1500
< m>




CONDITIONS VMC
EN ESPACES

NON CONTROLES




1500 m

Surface "S" ,_I g

VISI 5 km
/ /

N /

-
(1) Ou 30 sec de vol HORS DES NUAGES (2 YL

/!
, 7./
ﬂ<




Le VFR Spécial




/<%7// /, /2%%?//7 / /Q/ 300rn/nuages

PLAFON




EN VFR SPECIAL

Les conditions ne peuvent tre inférieures a:

CTR ou S/ICTR Classe D au E

o YT 'S 1500

ou 30 " de vol.

Base des nuages permettant les
hauteurs réeglementaires de survol




Manuel de vol et fiche de pesée
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Plan de Vol & Cartes

PLAN DE VL
FLIGHT FLAK

b Eis P ST

sﬁ:.‘:‘--
;”911.{“ o ER, |-" DR SR AURE — T3 . ST AfouA -

FRFMo ALE - EARTEALN ARMOLRE - Cas TELLAWE
= & ==
AL EFTeT e
11 AracaTIL 1 BETKATY "": ' i
K s P
Fa?g j vaE . - :
——
S e e S
S ..._mm SIS
: iy : i
el el = Hm - g /Lo W Tel
1o m‘ww—n mnw .
.*@;% THE e B e
¥ mmlludﬁu
_fﬁ_ﬂ@‘-t —
fi ,” SLANC — RouEE ==
%‘Eﬁl = —|=im
i‘,fe,rn:a — <=
) F i TINE SLEMIA RS -
ManTain |, £, |:i."'..'.'i.'f{§.’i§!.....w..-...




Certificats Immatriculation & Navigabilité

REPUBLIQUE FRANCAISE [ 199868

Examgiaie N 1 ’
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Certificat Limitation de Nuisances
Licence de Station d’Aéronef

AREPUBLIOUE FRANCAISE N’
1839868

ATRCRAFT STATION LICENCE
LICENCE DE STATION D'AERONEF
N® 990006948

CERTIFICAT DE LIMITATION
DE NUISANCES
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Licence Pilote & Qualifications
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